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Herausforderungen und Ziele

Das Ziel des JOSPEL-Projekts ist die Entwicklung einer neuartigen, energieeffizienten Innenraum-
klimatisierung in Elektrofahrzeugen durch einen ganzheitlichen Ansatz, der aus einer Kombination
von Peltier-Elementen, einer zu entwickelnden effizienten Isolierung des Fahrzeuginnenraums, einer
Energieriickgewinnung aus Warmezonen, einer Erhéhung der Batterielebensdauer als Nebeneffekt
des thermischen Managements, einer Batterieverbrauchsreduzierung durch Peltierkihlung, innova-
tive und automatisierte Fahrstrategien und der elektronischen Steuerung der Energieflisse, besteht.
Hauptziel ist die Senkung der Energie fiir den Fahrgastkomfort um mindestens 50 Prozent (<1.250 W)
und die Reduzierung der Energie fiir die Komponentenkiihlung unter extremen Bedingungen um min-
destens 30 Prozent bezogen auf elektrische Fahrzeuge, die derzeit auf dem Markt erhaltlich sind.

Inhalt und Arbeitsschwerpunkte

Hinsichtlich der Heizung, Liftung und Klimatisierung der Fahrerkabine werden neue Kihlgerate auf
Basis von Peltier-Elementen entwickelt, zur Heizung werden grofl3flachige Systeme aufgebaut, die auf
dem Joule Effekt beruhen zudem wird die Isolierung des Fahrzeugs verbesset.

Bezliglich der Fahrzeugbatterie findet eine komplette Neuentwicklung des Speichersystems statt. Zu
Beginn wird eine kommerzielle Batterie ausgewahlt. Diese Zelle wird intensiv vermessen und gealtert.
Aus diesen Tests wird ein Simulationsmodell der Batteriezelle abgeleitet und mit einem Modell der
Heiz- und Kihleinheit zu einem Modell des gesamten Batteriesystems weiterentwickelt. Daraus lassen
sich dann Riickschlisse auf eine geeignete Betriebsstrategie ziehen. Mit der Implementierung dieser
Betriebsstrategie in den Demofahrzeugen wird dann das Ziel evaluiert, die Lebensdauer um 15 Pro-
zent zu erhéhen und gleichzeitig 12 Prozent weniger Energie zu verbrauchen.

Weitere Punkte des Projekts umfassen die effiziente Kommunikation innerhalb des Fahrzeugs sowie
nach aullen, den Aufbau von zwei Giberwachbarer Demofahrzeuge sowie eine Kosten- und Preisredu-
zierung durch die neuartige Klimatisierung.

Nutzung der Ergebnisse und Beitrag zur Energiespeicherung

Batterieelektrische Fahrzeuge erzeugen, verglichen mit Fahrzeugen, die einen Verbrennungsmotor be-
sitzen, keine oder kaum Warme, die fir die Klimatisierung verwendet werden kann. Daher benétigen
Elektroautos ein aufwandigeres, spezielles thermisches Management. Heutige Systeme zur Heizung,
Laftung und Klimatisierung Reduzieren die Reichweite eines E-Auto um bis zu 25 Prozent.

Im Rahmen des EU-Projektes JOSPEL werden neue Anlagen zur Heizung, Liftung und Klimatisierung
entwickelt sowie ein angepasstes Batteriesystem entworfen, welche abschlieffend in zwei verschiede-
nen Demofahrzeugen eingesetzt und bewertet werden.
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